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У Накодки — евой
раковой

диепетчер
ВНЕДРЯЯ идею единого

транспортного центра в горо-
де, опорная железнодорож—
ная станция «Находка» ввела
новую для себя должность - уз-
лового испетчера.

Он удет заниматься подво-
дом грузовых составов к месту
погрузки-выгрузки и работать
непосредственно С МОРСКИМИ
портами и грузоотправителями.
Такая реорганизация, по словам
главного инженера станции «На-
ходка» Евгения Моисеева, свя-
зана с тотальной реформацией
Министерства путей сообщения
России.

Прежде все грузы в Находку
стекались как бы хаотично, от-
чего станции и порты порой «за-
шивались». Тепе ь узловой дис—
петчер будет от ирать сначала
самое необходимое - нефтепро-
дукты, металл, уголь, лес, кон-
теинеры, все ОСТС'ПЬНОе ' В ПОС-
леднюю очередь либо отказы-
ваться от них вообще. Узловой
диспетчер в зависимости от их
важности будет регулировать и
прохождение грузов от Хаба-
РОВСКП.

Владимир ПАНТЮХОВ.

Квота япоиекик
рыбаков

В СООТВЕТСТВИИ с подли-
санным в Москве соглашени-
ем на 2001 год японским ры-бакам предоставлено право
выловить в российской эконо—
мической воно 16 тысяч тонн
лосося.

Плата за промысел составля-
ет 30 миллионов долларов. По-
мимо этого им разрешено выло-
вить 5,73 тысячи тонн лосося рос-
сийского происхождения в Япон-
ском море в пределах экономи-
ческой зоньг Японии.

В июне японские среднетон-
нажные суда работали у восточ-
ной Камчатки и у южных Курил.
А малотоннажный флот, начав
добычу у Камчатки, переместил-
ся к юго-восгочньгм берегам Са-
халина. По отзывам промысло-
виков, добыча нерки идет хуже,
чем в прошлом году, но выруча-
ет кета, которая ловится непло-
хо.

Виктор КУЗЬМЕНКО.

б етяк
поза отитея
работодатель

СОРОК два ребенка ра-
ботников ОАО «Находкинс-
кий рыбный порт» отдохнут
летом в детских лагерях «Са-
турн», «Приморский», «Кос-
тер» и «Отрада». Путевки оп-
лачены фондом соцстраха,
профсоюзной организацией и
администрацией порта.

Кроме того, что родительская
плата составила от одной додвух
тысяч рублей, в зависимости от
их средней зарплаты, руковод—
ство предприятия пошло еще на
уступки и разрешило вносить
эти деньги в рассрочку в течение
трех месяцев. А, к примеру, от-
дых девятерых других детей ра-
ботников порта в профилакто-
риях Находки и Приморья соц-
страх взял полностью на себя.

Владимир ФЕДОРОВ.
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Чджая бопь, как свои
ПОКА б дет существовать мир, в нем будут жить доброта и со-

страдание. ительница нашего города, домохозяйка Ольга Ива-
новна Литвиненко оказала адресную помощь семье погибшего в
авиакатастрофе двадцатипятилетнето Дмитрия Анатольевича Шле_-
петиса - две тысячи р блей. Ее семью нельзя назвать зажиточнои.
Несколько лет назад пьта Ивановна пережила трагедию - потеря-
ла сына. Тогда ей мало кто помог. На похороны выделил скудные
средства лишь профсоюз базы активного морского рыболовства. Но
душа ее не очерствела, чужую боль она приняла, как свою.

КРИМИНАЛ ""
.

беторожно, маньяк
НА СОПКЕ, разделяющей остановки “Заводская“ и “Рыб-

ный порт", несколькими жителями Находки замечен странный
человек. Он бегает обнаженным, с чулком на голове, в руках
нож. Незнакомец совершил нападение на нескольких человек.

Женщина преклонного возраста пасла на сопке коз, и вдруг на
нее набросился человек, с чулком на голове и ножом в руках. Пока
они боролись, чулок с него сполз. По словам пострадавшей, кото—

рой : трудом удалось уйти от нападавшего, парню 23-25 лет. Он

_
новости

\

коренаст, небольшого роста, русоволос.
Несколькими днями позже его видела другая женщина, кото-

рая в этом месте вьтгупивала собаку. Описание полностью совпада-
ет ‹ предыдущим, только в этот раз он вьтсматривал кого-то в би—
НОКПЬ.

На этой сопке часто играют дети, просьба к родителям быть бо-
лее внимательными к своим чадам.

[:видетепь — “Карина”
НОЧЬЮ в районе бухты Красный мыс, на трассе Находка-Вран-

гель произошла трагедия. В салоне машины ”Т. Карина” подвыпив-
ший молодой человек убил 35—летнего таксиста. Подозреваемый в

преступлении гражданин 21 года сознался, что в состоянии аффек—
та нанес пострадавшему множественные ножевые ранения.

ЛИЧНППТЬ ЦБТВНВВЛИВЗВТВЯ
НА Находкинском проспекте нашли убитого мужчину. Удар ему

был нанесен по голове обломком кирпича. Личность пострадавше-
го устанавливается. На вид ему 32-37 лет, худощавого телосложе—
ния, рост выше среднего, рубашка и брюки серые.

. „ "" яму-‚ч— »

Лолита МУЗЫКА.

“РПВНЕШТЬ” Нд ВЫСТАВКЕ
НМШПШШЬНПШ ВПППЯНИЯ

ОАО “Роснефть-
Находканефтепродукт”

как самостоятельный
субъект рьтка в

системе
государственного

холдинга НК
“Роснефть” в конце ’

прошлого месяца
пршитло активное

участие в 6—й

Московской
международной

нефтегазовой выставке
и 10-й Московской

международной
конференции “Нефть и

газ—2001
” (М106Е-

2001).

В этом году в выставке («ЭК-`
СПО-центр» на Красной Пре-
сне), инициатива и организация
которой на протяжении пяти пос-
ледних лет принадлежат анг-
лийской корпорации ПЕ Огоир
Ріс —- лидеру международного
выставочного бизнеса в группе
развивающихся рынков, уча-
ствовали более 500 компаний из
30 стран, а М|06Е-200`| посети-
ли более 20000 специалистов
нефтегазовой отрасли. Кроме
того, конференция собрала бо-
лее 300 делегатов из разных
стран мира. Среди экспонентов
были большинство международ-
ных и российских нефтяных ком-
паний — СЬеП, ВР, Сопосо,
ТоіаігіпаЕП, ЕЬП, СЬеугоп, ”ЧА,
Ротбит, Ботэ, $озат‚ Бакпаііп
Епегзу, Роснефть, Славнефть,
Лукойл, Юкос, Татнефть, Тю-
менская нефтяная компания,
Северная Нефть и др. Газовую
отрасль России представляла,

прежде всего, ИТЕРА. Более 100
участников «Нефти и газа-2001 »
— российские и зарубежные
предприятия, выпускающие ма-
шины, оборудование и трубы
для добычи, переработки и
транспортировки нефти и газа.

Выставочный стенд НК «Рос-
нефть» располагался, по тради-
ции, в \ПР-зале «ЭКСПО—цент-
ра» и в течение четырех дней
привлекал внимание наиболь-
шего числа участников и гостей
«Нефти и газа-2001», так как в

рекламных и информационно-
аналитическихматериалах осве-
щал деятельность всех 32 «до-
чек» государственного холдин-
га «Роснефть», среди которых 7
добывающих компаний, 3 пере-
рабатывающих завода и 16
предприятий нефтепродуктоо-
беспечения - где лидирующее
положение занимает ОАО «Рос—

нефть-Находканефтепродукт».
МіОСЕ-2001 (гостиница

«Рэдиссон-Славянская»), при со—

действии Московского междуна-
родного нефтяного клуба, об-
суждала в этом году состояние и
перспективы развития нефтега-
зовой отрасли России, в частно-
сти —нефтегазовые проекты на
Сахалине, состояние законода-
тельства о СРП, различные ас-
пекты финансирования, инвес-
тирования в отрасли и расшире-
ние рынков сбьгта для отече-
ственных нефтегазодобываю-
щих и перерабатывающих пред-
приятий. Проводником по мно—
гим из этих вопросов стали для
делегатов конференции дея-
тельность и перспективы разви—
тия наиболее успешной госу—
дарственной корпорации — НК
«Роснефть».

Нататья ПОПРАВКО,
специалист по связям с
общественностью ОАО

«Роснефть -

Находканефтепродукт».

тд +154 погиб
по вине акипажа

ПРИЧИНОЙ катастрофы
самолета Ту-154 под Иркутс-
ком стала ошибка экипажа.
Как передает РТР, об этом вы-
воде правительствеинои ко-
миссии, расследовавшеи ги-
бель Ту-154‚ сообщил во
вторник, 10 июля, на пресс-
конференции председатель
комиссии, вице-премьер п а-
вительства России Илья е-
банов.

По его словам, все версии
событий бьтли отработаны, и
комиссия определила причины
аварии. По данным технической
комиссии, катастрофа про-
изошла в результате «непред-
намеренного вывода самолета
на большие углы атаки», что
привело К «СВОПИВЦНИЮ само—
лета и переходу его в штопор с
последующим столкновением с
землей».

Установлено, что до столк-
новения все системы самолета .

работали нормально, просчетов
в работе диспетчеров и кутско-
го аэропорта тоже не ыло. Все
разрушения в самолете про-
изошли только в результате
столкновения.

Напомним, что 9›июля источ-
ники, близкие к правитель-
ственной комиссии по расследо-
ванию причин катастрофы, уже
сообщипи журналистам, что
причиной гибели Ту-1 54 являет-
ся «человеческий фактор» -
ошибочные действия экипажа
самолета. Эту информацию во
вторник попытались опроверг-
нуть ПИЛОТЫ ((ВПСДИВОСТОК
Аша» - компании, которой при-
надлежал разбившийся под
Иркутском самолет.

Лётчики
опровергают отд

вереито
ЗАКЛЮЧЕНИЕ о виновно-

сти экипажа Ту-`|54 в траге-
дии под Иркутском профес-
сиональным летчикам кажут—
ся необоснованным. Об этом
во вторник, 10 июля, сооб-
щила телекомпания тв-ь.

Как заявил журналистам
один из опытнейших пилотов
«Владивосток Авиа», у комис-
сии нет оснований обвинять
экипаж самолета в происшед-
шем. По словам летчика, КБТ —

полева гарантирует, что Ту—1 4
не может быть выведен пило-
тами за критические углы ата-
ки_и значений перегрузки. Все
деиствия пилотов контролиру-
ет и, при необходимости, кор-
ректирует бортовой компью-
тер самолета. '

Кроме того, командир по-
гибшего лайнера Валентин Гон-
чарук и второй пилот Сергей
диденко были профессионала-ми летного дела и не могли
ошибиться, считает коллега по-
гибших пилотов. По его словам,летный стаж Гончарука только
на данном типе самолетов со-
ставлял больше 3 тысяч часов,
Диденко тат'сже был прекрас—ным летчиком."'—_—



_ или как“ [искам штатка
_ «пишиш» . ваш

— мкУв
_

по-русски - это
ПВЧОЛЪНО

Взять хотя бы приказ № 165
от 18.10.1995 г., которым было
задействовано применение
«Междунаро ного кодекса по
управлению езопао-іой эксплу—
атацией и предотвращением
загрязнения». Несмотря на то,
что оно имело несколько суще-
ственных несоответствий, его все
же протолкнупи в ве хах. И что
из этого вышло? ятилетняя
практика освидетельсгвования
госадминистрациями морских
рыбных портоврыболовных ком-
пании и судов на соответствие
МКУБ показала, что вся эта ра—
бота сводится в основном к фор-
мальном сбору копий докумен-
тов, ду лированию функций
Регистра морского судоходства.
При этом срок действия свиде-
тельств на соответствие МКУБ
назначался необоснованно про-
извольно. Порой, он составлял
до одного месяца. И при каждом
новом освидетельсгвованиисно-
ва взималась плата по тарифам,
утвержденным Госкомрыболов—
ством. В дополнение к этому
приказу была рождена уйма
д утих приказов и положений.

х нужно было не только вы—
полнить рыбакам, но они влек—
ли существенные расходы. К
примеру, «Положение об о га-
низации подготовки по М Б»
предусматривало обучение и
т енажерную подготовку при

аходкинском РАЦ берегового
персоналакаждой компании по
80-часовойп ограмме.Аэто 650
долларовС А. Судовой персо-
нал, проидя программу почти в
два раза меньше, должен был
внести $ 500. Хочешь - не хо-
чешь, а платить компании п о-
сто были вынуждены. Иначе, ез
выполнения всех этих «положе-
ний», предприятия и суда про—
сто не пройдут се тификациюна
соответствие МК В, а значит, их
не выпустят в море.

Для небольшой рыболовной
компании, имеющей 10 едних
и малых судов типа СГР, Р и РС,
только раз аботка документа-'

ции по МК Б и подготовка к сер—
тификации стоит около $ 18 000.
А для кр пных компаний - до $
50 000. 0 только начало. С 1

июля нынешнего года началась
сертификациякомпаний и дов
госадминистрациями ры ных
портов со всеми умопомрачи-
тельными процедурами по меж-
дународным станда там и соот-
ветствующим тарифэам. Кстати,
такая сертификация теперь бу-
дет проходить ежегодно.

И во что это выльется, зада—
ют рыболромышленники вполне
закономерный вопрос Евгению
Наздратенко? А в то, что про-
мышленники получат очеред-
ной финансовый удар по своим
предприятиям. Зато Госкомрыбо-
ловства, напротив, окажется в
выигрыше. Именно на это преж-
де всего и была рассчитана так-
тика вышестоящего ведомства:
мое - отдай мне, а сам - как мо—
жешь. Ведь сколько ни есть ры-

ПРОБЛЕМА
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боловных компаний и судов в

структуре Госкомрыболовства,
все они должны пол ить доку-
мент о соответствии ДСК) и сви-
детельство по авлению безо—
пасностью (Сэт, без которых
лицензию на промысел просто
не выдадут. И здесьне обошлось
без изобретений. По новому по-
ложению, ДСК уже будет выда-
ваться не на пять лет, как это
должно быть согласно МКУБ, а
на три тода с ежегодным освиде—
тельсгвованием. Такое условие
распространяется и на СвУБ,
только здесь должно быть одно
проме очное освидетельсгво-
вание. ри том, следует учесть,
что время освидетельствования
судов по МКУБ не будет совпа-
дать со оками проведения Ре-
гистра. овом, только успевай
отсчитывать денежки.

И уж если говорить прямо,
то сама идея МКУБ заранеедис-
кредитировала себя, потому что
согласно ИМО «Международ-
ный кодекс по управлению бе—
зопасной эксплуатациейсудов и
предотвращением загрязнения»
распространяется на мировой
торговый флот. А рыбопромыс-
ловый флот под этот документ
Госкомрыболовство«притащило
за уши», чтобы поиметь допол-
нительные поборы. Более того,
увлекшись этой идеей, Госком-
рыболовство дошло, прямо ска-
жем,_до абсурда. Оно заставило
п оити освидетельствование на

КУБ не только крупные, но и
суда прибрежногорыболовства,
независимо от их размеров,
будь то МРС или просто рыбо-
ловный бот. Зачем? Они ведь не
выходят за пределы исключи-
тельнои экономической зоны
России. И коль уж на то пошло,
у рыбаков и без этого кодекса
вполне достаточно отраслевых
нормативныхдокументов по бе-
зопасностимореплавания и пре-
дотвращению загрязнения. Ни
одна ана вмире не задейство-
вала М УБ на рыболовномфло-
те. Но Россия, как говорити, все-
гда впереди паровоза.

Что в итоге? В каком положе—
нии окажется при проверке Р$С
в иностранном порту наше рыбе»
ловное судно, рмально серти-
фицированное А МРП? Несоот-
ветствия по МКУБ, которые были
допущеныпри освидетельствова-
нии, так или иначе обязательно
вылезут. Как при этом 6 дет выг-
лядеть судовладелец? “это при
том, что он заплатил за серти и-
кацию громадные деньги. А ос.
комрыболовство, которое взяло
на себя обязательство по серти-
фикации рыболовных судов и
компаний на соответствиеМКУБ,
заведомо зная о его невыполне-
нии? Как оно будет выглядеть
перед ИМО? Архистранна и не-
понятна позиция Госкомрыболов-
ства. В то время, когдамногие ры-
боловные компании находятся в
отчаянном положении, не могут
погасить кредиты, взятыедля уча-
стия : аукционах, когда многие
суда простаивают нз-за отсут-
ствия квот на промысел,- фо си-
руется внедрение МКУБ. « ей
это выполняется заказ и какие
цели преслед ются?»‚ спрашива-
ют рыбаки у вгения Наздратен—

Щ’дідтщ’! ”д“” ‚‚ъ»

ко?` Непонятно. Как и непонятна
позиция Госкомрыболовства по
проверкам рыболовных судов в

портах Японии по Токинскому
меморандуму. Если здесь после
таких поборов ут выставляют
замечания россииским судам, в
нащем вышестоящем ведомстве
нет даже специалистов, способ-
ных разобраться в правомернос-
ти задержания судов, как не кон-
венционных.

Глобальная
система оказа-
‚. лась узкой
Далее. Постановлениемпра-

вительства РФ за подписью
В.Черномырдинаот 03.07.1997 г
введено Положение «О созда—
нии и функционировании гло-
бальнои морской системы связи
при бедствии и для обеспечения
безопасности». ГМССБ была за-
действована и на рыбопромыс-
ловом флоте. Хотя ее введение
опять-таки было обязательно
только для торгового флота, а
ыбацкий, согласно конвенции
СПАС-74, не попадал под это

Положение. Но к 1 февраля 1999
года вышестоящее ведомство все
же вынудило рыболовные ком-
пании установить на своих судах
комплекты радиооборудования
ГМССБ в полном объеме. Кста-
ти, оно обошлось им в среднем
по $ 45 000 на судно. И денежки
не в России остались, нет, но
ушли иностранным фирмам-по-
ставщикам. А потом пошло-по-
ехало. Обучение операторов
ГМССБ только по одном судну
обходится около $ 3 О. А во
что выльются эксплуатационные
Ёасходы,

если только замена
лока питания АРБ «ТКОМ- 40$»

стоит около $ 800? Плюс к этому
ежегодная проверка ава ийно-
го радиооборудования МССБ,
которая составляет почти шесть
тысяч рублей. Хотя, по словам
рыбаков, можно было вполне
обойтись на море и без этой сис-
темы. Но деньги же сорвали. А
что в итоге? Ры опромысповые
суда до сих пор так и не обору-
дованы до конца необходимой
аппа атурой ГМССБ, не постро-
ена ереговая сеть станций, а
значит, «505» с рыболовных
судов Россия услышать просто не
сможет. Единственное, суда по
ГМССБ могут обмениваться ин-
формацией между собой‚или
выходить на Россию через Япо-
нию. Разве это не п еступление
против Бусских

ры аков, гово-
рится в бращении?
Раз, два, три,
четыре, _пять -
время деньги
собирать...

Ничемд угим нельзя назвать
и введение оскомрыболовством
системы мониторинга два года
назад. Каждому судовладельцу
она обошлась по меньшей мере
$ 8 000 на одно судно. Но
пользы? Браконьерский промы-
сел морепрод ктов продолжает-
ся, корабли ПС так и не могут

опознать преследуемые суда,
начинают расстреливать их, не
становив факта нарушения

Правил рыболовства. А что сис—

тема мониторинга? Так она не
работает.А сколько мелких подобных
документов были рождены Гос-
комрыболовством, которые вле-
кут за собой не менее суще-
ственные расходы у рыбопро-
мыцшенников? К примеру, рас-
поряжением госадминистрации
НМРП предписанообязательная
замена рабочихдипломов всего
комсостава в срок до 1 февраля
буд его года. При этом Госком-
ры оловство ссылается на требо-
вания иМежд на одной кон-
венции ПДНВ 8\$5», согласно
которой, кстати, говорится в Об—

ращении, замена дипломов не
должна касаться комсостава ры-
боловных судов. Опирается
здесь Госком ыболовство и на
другую подо ную этой конвен-`
цию, но, как подчеркивается в

Обращении, в итоге не приня-
тую мировым сообществом и не
всгупившую в силу. Чтобы выпол-
нить все зти условия, ‚экипажи
судов, длиной более 24 м, обя-
заны пройти переобучение и
получить четыре соответствую-
щих свидетельства, за которые
след ет выложить предприятию
по 2 80 рублей по каждому ры—

баку. Эти требования распрост-
раняются и на суда, длина кото—

рых менее 24 м.
Другим распоряжением Гос-

комрыболовства судовладельца
вынуждают в срок до 1 февраля
будущего года доукомплекто-
вать суда пожарным снаряжени-
ем. Кстати, следует заметить,
Правила российского морского
Регистра судоходства предус-
матривают такие комплекты
только на судах, валовая вмес-
тимость которых более 500 ре-
гист овых тонн. Но, оказывает-
ся, равила Регистра для Госком-
рыболовства не указ. Под бла-
гим намерением и пресловутой
заботе о жизни рыбаков, Коми-
тет вводит свои, отраслевые тре-
бования. Согласно им, пожарны-

. МИ КОМПЛЗКТЦМИ дОПЖНН тепе Ъ

обзавестись и суда от 100до 3
регистровых тонн. Более того,
московским чиновникам просто
невдомек, что моряка, снаря-
женного в этот громоздкий кос-
тюм пожарного ‹ аппаратом
АСВ-2 за плечами, просто не за-
толкаешь в люк машинного от-
деления на малых рыболовных
судах. Тем более - работать в
них. А уж как вытаскивать чело-
века оттуда в таком одеянии - и
говоритьне хочется. Абсурд. Это
ли забота о тружениках моря?
Увы. Ничто иное, как выполне-
ние заказа по реализации зале-
жалого товара. Иного мнения
просто не возникает.

В добавок ко всему, введена
обязательная проверка рыбо-
ловных судов по военно-морс-
кои подготовке перед каждым
выходом в рейс. Сп авка выда-
ется на три месяца. потом нуж-
но снова платить деньги. Пока
же это дело зиждется только на
формальном сборе денег. Но
аппетиты у Москвы растут. Со-
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гласно постановлению пред с-
матривается установка на ы о-
ловных судах приборов БУ и
химразведки, дозиметров, осна-
щение комплектами химзащи-
ты... И снова непредвиденные
расходы.Только за прошлый год
рыболовная компания, имею-
щая в собственности 12 малых и
средних судов, выполняя выше-
названные ебования госадми—
нисг аций АО «НРП» и ОАО
«ВР », Приморской инспекции
Регистра и Госсвязьнадзора по
Приморскому краю, понесла
затраты на сумму около милли-
она ублей._

о невозможно подсчитать
все издержки самих рыбаков за
нововведенные обучения и по-
лучения требуемых свиде—
тельств, без которых на работу
не устроишься и в море не выи—

дешь. Можно представить раз—
меры побо ов, если только в

Приморье 1 3 рыболовных ком-
пании, насчитывающих 547 су-
дов. А ведь кроме этих поборов
еще существуют санитарная и
пожарная инспекции, таможня и
Федеральная пограничная
служба, Госсвязьнадзор в Моск-
ве и Госкомприроды, моринспек-
ция и Приморрыбвад, Феде-
ральный комитет труда, кото-
рые стремятся как можно боль-
ше ободрать рыбака. Какже при
всем этом выживать, вполне за-
кономерно спрашивают труже-
ники моря у нового председате-
ля Госкомрыболовсгва? И если
уж на то пошло, то здесь приве-
дены только результаты «рабо-
ты» в последние годы Управле-
ния мореплавания, развития
флота и портов Госкомрыболов-
ства. А если прибавить сюда ре-
зультаты подобной «деятельно-
сти» в области регулирования
рыболовства, других направле-
нии этого же ведомства, стано-
вится п осто_не по себе.

Ры кимесяцами простаива-
ют из-за отсутствия квот но про-
мысел, не знают как растянуть
заработанные деньги, чтобы
прокормить семьи, а Комитет
наложил на них еще и это бре-
мя. Уже прекратили существова-
ние многие крупные базы фло-
та, астет распродажа дов за
ру еж, банкротятся ры опере-
рабатывающие предприятия и
вымирают целые рыбацкие по-
селки… Вот к чему привела та-
кая политика Госкомрыболов—
ства. Несмотря'на неоднократ-
ные обращения рыбаков, Моск—
ва, как говорится, слезам не ве-
рит, ее позиция оставалась не-
поколебимой: извлекая сиюми-
нутную выгоду, все вела к тому,
чтобы добить и разоритьрыбную
отрасль страны. Кому это выгод-
но, чеи выполняется заказ, спра-
шивается в Обращении? Если
новый руководитель Госкомры-
боловства не остановитэтот про-
извол и не сократит необосно-
ванные поборы хотя бы по не-
действующим для рыбаков меж-
дународным конвенциям, от-
расльдействительно погибнет. И
очень скоро. .

Вникал в Обращение
Владимир ПАНТЮХОВ.№

_.
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